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1.  OBECNE INFORMACE

Vazeny zakazniku!

Prosim pfijméte gratulace k pofizeni letadla SKYLEADER 400, které je ¢isté vysledkem nadeho vyzkumu a vyvoje.
Létani s letadly SKYLEADER je Usponé, bezpecné a zdbavné!

VéFime, ze letadla SKYLEADER uspokoji Vase pozadavky na vice nez 100%. Nasim trvalym zévazkem je snaha
reagovat na Vase potieby a nejustdle zlep3ovat kvalitu nasich vyrobkl a sluzeb, které poskytujeme nasim
zakaznikdm.

Tym SKYLEADER se neustdle snazi hledat zpUsoby, jak vylepsit kvalitu vyrobkd, servisu a oprav, zkvalitfiuje systém
technické podpory, skoleni a dodavek produkt( - vie pro Vasi celkovou spokojenost s produkty SKYLEADER.

Upfimné dékujeme Vam viem, ktefi jste se stali nasimi klienty. Vase zpétna vazba je pro nds neocenitelnou
podporou a pomoci pti hledani dalSich cest ke zkvalitnéni produkt SKYLEADER.

Pfejeme Vam a Vasemu novému produktu SKYLEADER vse nejlepsi!
S pozdravem,

Kolektiv Zall JIHLAVAN airplanes, s.r.o. (,SKYLEADER")
www.skyleader.aero
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1.1.  Profil spolecnosti

Spole¢nost JIHLAVAN airplanes, s.r.o. byla zaloZzena v bfeznu 2005 po
té, co prevzala prava a technickou a vyrobni dokumentaci firmy Kappa
77.V kvétnu roku 2017 navazala strategické partnerstvi se spole¢nosti
Zall Aircraft Manufacturing Co. Ltd. coz vyustilo ve zménu ndzvu na
ZALL JIHLAVAN airplanes, s.r.o.

Know-how a produkty firmy Kappa 77 ziskaly novou hlavi¢ku
produkt SKYLEADER, se kterou spole¢nost ZALL JIHLAVAN airplanes,
s.r.o. zahdjila vyrobu nasledujicich celokovovych ULL/LSA letadel
typl SKYLEADER 150, 200, 500, 400. Primarnim cilem spolec¢nosti je
pokracovat ve vyrobé letadel a provadét vyvoj soucasnych i dalsich
modeld.

ZALL JIHLAVAN airplanes, s.r.o. dodava na trh produkty SKYLEADER v kategoriich ULL / LSA a dale rozsiruje vyrobni
kapacity. Diky vyzkumu a vyvoji Ustavu letadlové techniky (VUT v Brné) jsou letadla SKYLEADER stale modernizovana,
coz jenom podtrhuje jejich vynikajici letové vlastnosti. Moderni vyrobni prostory firmy ZALL JIHLAVAN airplanes, s.r.o.
nabizi dostate¢ny prostor pro dalsi expanzi vyroby.

Produkty SKYLEADER ziskali obchodni kontakty po celém svété. Firma ziskala zastupce v Argentiné, Australii,
Rakousku, Brazilii, Ceské republice, Francii, Némecku, Holandsku, Indii, Iranu, 1talii, na Malt&, Novém Zélandu, Polsku,
Rumunsku, Jizni Africe, Spanélsku, Tchajwanu, Turecku a USA. Produkty SKYLEADER jsou pravidelné zastoupeny na
mezinarodnich svétovych vystavach a akcich s leteckou tematikou, jakymi jsou napf. AERO Friedrichshafen (Némecko);
U.S. Sport Aviation Expo Sebring, Sun’n Fun a Oshkosh (USA); Radom (Polsko), Blois (Francie), Cielo e Volo, Meeting di
Primavera (Italie); FIDAE (Chile); AeroExpo Prague (CZ); atd.

Spolec¢nost ZALL JIHLAVAN airplanes, s.r.o. modifikovala svoje produkty SKYLEADER 200, 500 a vyvinula nové produkty
SKYLEADER 400 a 600. Rozsitenim prostoru kabiny doslo ke zvyseni konfortu posadky aniz by letové vlastnosti a
provozni naklady utrpély ujmu.

Mezi posledni novinky produkt(i SKYLEADER patfi celokompozitovy hornoplosnik GP One a celokovové jenomistné
letadla SKYLEADER 100.
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1.2. Uvod

Platnost:
Tato Letovd provozni pfirucka je platna pouze pro letadlo, jehoz sériové cislo je uvedeno na Gvodni strané tohoto

manudlu.
Velitel letadla musi byt sezndmen s obsahem této prirucky, jakoz i s obsahem manualt k pohonné jednotce a

zachrannému padakovému systému.

1.3. Zmény

1.3.1. Zmény a aktualizace udajli Letové provozni pfirucky

Veskeré zmény a aktualizace Letové provozni pfiru¢ky musi byt provedeny takto:

a) vyrobce letadla zasle majiteli letadla bulletin s aktualizovanymi listy Letové provozni pfirucky
b) majitel letadla je povinen:

1/ nahradit plvodni listy za nové oznacené zkratou “REV” a datumem zmény
2/ provést zapis o obdrzeni provedené zmény do seznamu zmén v kapitole 1.3.2..

Zménéné nebo doplnéné ¢asti textu budou na novych listech oznaceny po strané svislou ¢arou a pfislusnym ¢islem
zmény dle seznamu zmén v kapitole 1.3.2 Seznam zmén
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1.3.2. Seznam zmén

Cislo zmény

Oznaceni aktualizace

Cislo bulletinu,
kterym byla zména
zavedena

Cisla stran, kterych
se zména tyka

Datum vymény listd
a podpis

Tabulku vyplni vlastnik letadla. Insturkce jsou uvedeny v ¢lanku 1.3.1




1.4. Zkratky a definice

IAS Indikovana rychlost letu. Je to Udaj ukazatele rychlomérné soustavy zastavéné v letadle.

CAS Kalibrovana rychlost letu. Je to IAS opravena o polohovou a pfistrojovou chybu. CAS =TAS v nulové vysce
mezinarodni standardni atmosféry.

TAS Skutec¢na rychlost letu. Je to rychlost letadla vzhledem k nerozrusenému ovzdusi.

IFR Pravidla letu pro let podle pfistroja.

VFR Pravidla letu pro let za viditelnosti.

MSA  Mezindrodni standardni atmosféra.

SAT Stfedni aerodynamicka tétiva.

SOP Svislé ocasni plochy.

VOP  Vodorovné ocasni plochy.

Padova rychlost v pfistavaci konfiguraci.

Padova rychlost pfi zasunutych vztalkovych klapkéch.

Maximalni rychlost pro manipulaci se vztlakovymi klapkami.

Maximalni rychlost s vysunutymi vztlakovymi klapkami.

Navrhova rychlost obrat(.

Cestovni rychlost.

Maximalni horizontdlni rychlost.

Nepfrekroditelnd rychlost.

Navrhova rychlost strmého letu

Vzletova a pfistavaci draha

Podvozek.

Zéachranny padakovy systém.

ELT Nouzovy vysila¢ polohy.

Y Rychlost pro nejlepsi uhel stoupani

v Rychlost pro nejlepsi stoupavost

\Y Maximalni rychlost letu v turbulenci

-

E

<<<<<
o

N >

=z
m

<< <<
o T

N — X
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Pokud neni uvedeno jinak, jsou vzdusné rychlosti v pfiru¢ce uvedeny jako IAS

Q) )ednotky 1km=1000m  1in=2540 mm 1kt =1,8520 km/h 11b=0,4536 kg
1 m=1000 mm 1 nm=1,8520 km 1 mph =1,6090 km/h  1USgal=3,7854L
1ft=0,3048 m 1 mi=1,6093 km 1 fpm =0,00508 m/s 1 kPa = 0,1450 psi
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1.5. Zakladni technicka data

1.5.1. Technicky popis

Letadlo SKYLEADER 400 je dvoumistné celokovové letadlo se sedadly umisténymi vedle sebe. Konstrukce letadla je
tvofena zejména duralovymi plechy a Uhelniky. Vyjimku tvofi pouze doplriky (koncova vietena kfidel, motorovy kryt,
prechod mezi trupem a kylem a koncové oblouky ocasnich ploch), které jsou vyrobeny z kompozitovych materiald a
jsou spojeny s duralovou konstrukci letadla pomoci nytovani.

Samonosné kiidlo je lichobéZnikového pldorysu, tvofené pevnou centrdini ¢asti — centroplanem a vnéjsimi kfidly.
Kridlo je vybaveno odklapéci vztlakovou klapkou a integralnimi nddrzemi umisténymi v ndbézné ¢asti vnéjsich
kiidel. Podvozek je ptidového typu s fizenym pfidovym kolem a je navrzen jako pevny. Maxmalni vzletovd hmotnost
je 600 kg (1323 Ib).

1.5.2. Rozmeéry letadla

9160 mm
6386 mm 300x85 mm

350x115 mm

11.282 m2

250+/-10 kPa
250+/-10 kPa
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nahoru 24°+-1°
dolti 16°+-1°
vychylka | 10°+-2° 2,278 m?
vychylka Il 35°+-2° 1,081 m?
nahoru 33°+-3°
dolu 28°+-2°
vlevo 28°+-2°
vprave Py 0,508 m?

16°+-1°
0,700 m*

1.5.3. Palivové nadrze

Maximalni kapacita vnitfnich nadrzi: 2x60 Ltr./ 2x15.85 U. S. gal
Detailnéjsi informace jsou uvedeny v kapitole 2.5.
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1.5.4. Tri pohledovy vykres letadla
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Rozméry jsou uvedeny v milimetrech (mm)
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2.  OMEZENI

2.1. Predpisy

Letadlo SKYLEADER 400 odpovida konstrukci, pouzitymi materialy a vykony pfedpisu UL - 2 vydanému LAA CR
(Leteckou amatérskou asociaci CR).

2.2. Obecné

Omezeni a vykony jsou stanoveny ke stfedni hladiné more a Mezinarodni standardni atmosfére

Hiavnf sedadlo pilota: vieve/ w2

Pilot musi byt seznamen s:
- navodem pro obsluhu a pouziti pohonné jednotky
- navodem pro pouziti Zdchranného padakového Systému
- ndvodem pro obsluhu radiostanice
- navodem pro obsluhu odpovidace

2.3. Povolené obraty

Toto letadlo je urcen pouze pro neakrobaticky provoz, ktery zahrnuje:
Jakykoliv obrat potfebny pro normalni létani
Nécvik padi
Ostré zatacky s naklonem do 60°
Akrobacie a umyslIné vyvrtky jsou zakazany
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2.4. Rychlosti

Rychlost Zkratka IAS [km/h] | CAS [km/h] | IAS [kt] CAS [kt]
7 3'"\\ Nepfiekrocitelna rychlost letu Vie 289 260 156 140
rx\ | /" Névrhova rychlost obratd A 145 147 78 79

Maximalni rychliost s otevienymi vztlakovymi klapkami Ve 110 115 59 62

Maximalni rychlost v turbulenci Vea 208 194 112 105

Stérbinové klapky

Padova rychlost v pfistavaci konfiguraci % 74 86 40 46

Padova rychlost pfi zasunutych vztalkovych klapkach o 80 86 43 47

2.4.1. Barevné znaceni rychloméru

Barva IAS [km/h] IAS [kt] Popis

Bily oblouk (1,1V, -V_) 81-110 44-59 Rozsah rychlosti s vysunutymi vztlakovymi klapkami

Zeleny oblouk (1,1V -V_ ) 88-208 47-112 Normalni rozsah rychlosti

Zluty oblouk (V,, -V, ) 208-289 112-156 Rozsah rychlosti v klidném ovzdusi - se zvysenou opatrnosti

Prvni éervena svisla ¢ara (V) 74 40 Padova rychlost v pfistavaci konfiguraci

Druha cervena svisla ¢ara (V) 289 156 Nepiekrocitelna rychlost letu

Zluta svisla &ra (V,) 145 78 Manévrovaci rychlost
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2.5. Omezeni motoru

2.5.1. Rotax 912ULS

Tento odstavec obsahuje pouze vybrana data o pouzité pohonné jednotce.
Vice informaci o pohonné jednotce je uvedeno v provozni pfiru¢ce motoru.

5800 ot/min (max. 5 minut)

5500 ot/min

1400 ot/min

max: 7 bar (102 psi), min 0.8 bar (12 psi) pod 3500 ot/min

normal: 2.0 - 5.0 bar (29-73 psi) nad 3500 ot/min

min: 50°C (120°F), max 130°C (266°F)

normal: cca 90 - 110°C (190-230°F)

max: 135°C (275°F)

max: 880°C (1616°F) pi vzletu

max: 850°C (1560°F) béhem letu

normal: 800°C (1470°F)

min: 0.15 bar (2.2 psi), max 0.4 bar (5.8 psi)
max 0.5 bar (7.26 psi) - pro instalace s palivovym cerpadlem
od Sér. ¢isla 11.0036

27.01/h (7.1 gal/h) - vzletovy vykon

25.0 I/h (6.6 gal/h) - maximalni trvalé otacky

18.5 I/h (4.9 gal/h) pti 75% - maximalniho vykonu
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Nedostateény rozsah tlaku

Minimélni rozsah tlaku

Normélni rozsah tlaku

Minimalni tlak

Pro kratkou dobu pfi studeném startu

Maximalni tlak

0-0,15 Nedostatecny rozsah tlaku

0,15-0,4 | Normalni rozsah tlaku

0,4-1 P¥ilis vysoky tlak

0,15 Minimalni tlak

04 Maximalni tlak

50-90

Minimalni rozsah teploty

90-110

Normaélni rozsah teploty

110-130

Maximalni rozsah teploty

Minimalni teplota

130

Maximalni teplota

50-135

Normélni rozsah teploty

135-150

Pfili§ vysoky rozsah teploty

135

Maximalni teplota
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2.5.2. Ostatni omezeni pohonné jednotky

- nepouzivejte maximalni otacky motoru po dlouhou dobu (max. 5 minut)
- Vzlet je zakdzan pokud:

- motor bézi v neobvyklém rezimu

- Udaje motoru nevykazuji bézné meze

- citite vyfukové plyny v kokpitu

- nemate dostatek paliva v nadrzich

2,6. Kapacita palivovych nadrzi

2x60 Ltr. | 2x 15.85 US. gal

10 Ltr. 2.6 US. gal
2x1.5 Ltr. 2x0.4 US. gal
5%

57Ltr. | 1.3-1.9Us.gal

Zpétna palivova vétev je pripojena do levé nadrze!

Je-li v levé palivové nadrzi paliva vice jak polovina kapacity nadrze,

je nutné otevrit palivovy kohout pro levou palivovou nadrz.
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2.7. Provozni omezeni

Ror2 LS
50 122
-25 -13

Vice informaci o provoznich omezenich motoru je uvedeno v Provozni pfiru¢ce motoru.

2.8. Seznam minimalniho vybaveni pro lety VFR

. Rychlomér
. VySkomér
. Kompas




29. Provozninasobky
Maximalni kladny provozni ndsobek - vztlakové klapky zavieny

Maximalni zaporny provozni ndsobek - vztlakové klapky zavieny
Maximalni kladny provozni ndsobek - vztlakové klapky otevieny

2.10. Letova obalka

Provozni nasobek

+4,0
-2,0
+2,0

Rychlost

Vo
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2.11. Typ operacniho pouziti

Jsou povoleny pouze denni lety za podminek VFR bez vyskytu a tvofeni zndmé ndmrazy.

2.12. Ostatni omezeni

«  pfimanipulaci s letadlem na zemi pouzivejte nasazovaci ojku
« letadlo tlacte pouze v misté centroplanu
« netlacit ani netdhnout letadlo za vrtuli!

« letadlo netlacit ani netdhnout za koncové oblouky kfidla a kormidla!
« letadlo vzdy pied dlouhodobéjsim opusténim upoutejte k zemi za kotevni Uchyty na spodnich ¢astech kridel a

za pridovou podvozkovou nohu a kokpit kabiny zakryjte nepromokavou “kabinovkou”
«  pokud je letadlo umisténo na montéaznich stojanech, je zakdzéno vstupovat do kabiny, s vyjimkou zaskoleni

obsluhy, a pfipadné opravy podvozku
«  vkabiné letadla a pfi doplhovani pohonnych hmot je zakdzéno koufit!

«  prestavovat polohu pedall nozniho fizeni za letu je zakdzano!
«  pokud je letadlo zaparkovano na slunném prostranstvi

- zakryjte prekryt kabiny - hrozi nebezpecni poskozeni kabiny
2.13. Stitky

2.13.1. Stitky v kabiné

a) Omezeni, zakazy, poznamky
Oznameni jsou umistény zpravidla na pfistrojové desce v pohledu pilota.

ZAKAZ FAJCENIA
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ZACHRANNY PADAKOVY SYSTEM AKROBATICKE PRVKY A UMYSELNE
TAHOM AKTIVUJ VYVRTKY SU ZAKAZANE

Prazdna hmotnost 358,6 kg

Max. vzletova hmostnost - v .

Max. hmotnost batozZiny Efe ktlvne Zat,azen Ie
Min. hmotnost pilota . .
n ) Max. hmotnost pilota Palivo na 1 hodinu letu (26 I) 222,7 kg
\ U/ Neprekrogitelna rychlost 25% paliva (30 1) 219,8 kg

Padova rychlost s vysunutymi klapkami Vg, 40 50% paliva (60 |) 198.2 kg
Max. rychlost’ s vysunutymi klapkami V.. 59 ’

Navrhova obratova rychlost VvV, 78

75% paliva (90 1) 176,6 kg
100% paliva (120 1) 155,0 kg

b) Znaéeni ovladacu

Stitky na pfistrojové desce:
TRIM

20 KURENIE LAVE JHLAVNY vYPINACI Z [l 5V USB

— ] GIED e

/ JON - - N

Sl ZAP. E -
e

N j - MAX

/ \ PAL. PUMPA] DOBIJANIE — _VOLNOBEH

PRED_0|H REV KARBURATORA

- = JXBNOTE

A\




Kontrolky v kokpitu Ovléddaci prvky: Motorové pfistroje

- Dobijeni - Zachranny padédkovy systém - Otackomér
- Palivové cerpadlo - Topeni - Podtlak sani
- Vétrani - Teplota hlav valcl

Usekové spinace - Sytic - Teplota oleje
- Pozi¢ni svétla - Madlo pfipusti motoru - Tlak oleje
- Avionika - Startér - Palivomér 2x
- Hlavni vypinac - Palivovy kohout - Tlak paliva
- Palivové ¢erpadlo - Ovladac klapek - Motohodiny
- Okruh B - Ridci paka (Pilot, Co-Pilot)
- Okruh A - Pedaly nozniho fizeni
-zasuvka:5VDC/2,1A/1A

jistice

Stitky na povrchu letadla:

TDA ¥ T ¢ x BENZIN 60 L
NESTUPAT! NETLACIT! NEDOTYKATSA! Sir4r o

Stitky na mechanismu zavirani prekrytu kabiny:
- zvenku: - zevnitf: - zamek kabiny

TAHOM OTVOR TAHOM OTVOR|
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3. NOUZOVE POSTUPY

Pilot musi byt seznamen s:
- ndvodem pro obsluhu a pouziti pohonné jednotky
- ndvodem pro pouziti Zdchranného padakového Systému
- navodem pro obsluhu radiostanice
- navodem pro obsluhu odpovidace

Dodrzujte poradi jednotlivych tukonu!

3.1. Obecnéinformace

Tato ¢ast obsahuje postupy pro zvladnuti riiznych mimoradnych udalosti, které mohou v provozu letadla nastat.
Mimoradné udalosti zpisobené poruchou letadla nebo jeho pfislusenstvi (napt. pohonnd jednotka) jsou vzacné,
pokud je fadné vykonavéna pravidelnd inspekce a tdrzba letadla.

Nicméné pro bezpecné zvladnuti mimoradné udélosti v provozu letadla je treba mit fadné nastudovény a
procvic¢eny postupy popsané v této kapitole.

3.2. Tabulka rychlosti pro nouzové postupy
3.2.1. Rychlost pro dosazeni nejlepsi klouzavosti

58 kt (107 km/h)

58 kt (107 km/h)

59 kt (110 km/h)
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3.3. Nouzové postupy

3.3.1. Vysazeni motoru pfi vzletu
1. Prevést letadlo do klouzavého letu, se zvysenou rychlosti 100-110 km/h (54-59kt)
2. Vyskaletu:
- do150 ft (50 m) AGL - pfistani v pfimém sméru pred sebe (moznost vyboceni do 15° od osy letadla)
- nad 150 ft (50 m) AGL - pfistani do volného prostoru bez prekazek
Smér - prednostné ve sméru VPD, nejlépe proti vétru
Vztlakové klapky — vysunout dle potieby
Zapalovani - Okruhy A a B -"VYPNOUT”
. Palivovy kohout - ZAVRIT
Po pristdni:
7. Nepojizdét
8. Parkovaci brzda - aktivovat
9. Palivové cerpadlo - VYPNOUT
10. Odpovidac - - STB (Stand-By mad)
11. Usekové spinace, Avionika - VYPNOUT
12. Hlavni vypinac - VYPNOUT
13. Zachranny Padakovy Systém - ZAJISTIT
14. Opuste letadlo a vyhledejte pomoc
Ztrata vysky po provedeni 180° zatacky se zastavenym motorem je cca 550 ft (168 m)
Nikdy neméiite plochu pro pfistani na posledni chuvili!

ov s w

Sledujte plochu pro pfistani béhem pristavaciho manévru.

3.3.2. Nouzové pristani do terénu
Prevést letadlo do klouzavého letu, se zvysenou rychlosti 100-110 km/h (54-59kt)
Plocha pro pfistani - zhodnotit velikost plochy, jeji smér, sklon, pfitomnost prekézek, Vitr - smér a rychlost
Smér pfistani - pfednostné proti vétru. V kopcovitém terénu uprednostnit pfistani do svahu.
Zapalovani - Okruhy A a B -"VYPNOUT”
Vztlakové klapky - VYSUNOUT - poloha pro VZLET

ukhwn =
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6. Palivovy kohout - ZAVRIT
7. Palivové cerpadlo - VYPNOUT
8. Upinaci pasy - DOTAHNOUT
9. Hla3eni - nahlasit polohu, situaci, zamysleny umysl
Po pristdni:
10. Nepojizdét
11. Parkovaci brzda - aktivovat
12. Odpovidac - - STB (Stand-By méd)
13. Usekové spinace, Avionika - VYPNOUT
14. Hlavnivypinac - VYPNOUT
15. Zachranny Padakovy Systém - ZAJISTIT
16. Opuste letadlo a vyhledejte pomoc
Ztrata vysky po provedeni 180° zatacky se zastavenym motorem je cca 550 ft (168 m)
Nikdy neménte plochu pro pfristani na posledni chvili!

Sledujte plochu pro pristani béhem pfristavaciho manévru.

3.3.3. Bezpecnostni pfistani
Bezpecnostni pristani se obvykle provadi v pfipadé ztraty orientace, bliziciho se soumraku, zdravotnich problému
posadky, nedostatku paliva, zhorSeni povétrnostnich podminek, nebo v pfipadé technického problému letadla.
1. Vybér plochy pro pfistani - zhodnotit velikost plochy, jeji smér, sklon, pfitomnost prekéazek, Vitr - smér a rychlost
2. Hlaseni - nahlasit polohu a zamyslené umysly
3. Palivovy kohout - OTEVRIT pro nadrz s vétsim objemem paliva
4. Kontrola plochy pro pfistani - provedte prilet po pravé strané zvolené plochy ve vzletové konfiguraci ve vysce
100 - 200 ft AGL. Rychlost 100-110 km/h (54-59kt) . Odhad vysky vybrané plochy (x ft) a sméru drahy pro pfistani
Po kontrole plochy pro pfitdni: PIny plyn, Stoupat, Provést 1. a 2. okruhovou zatacku spojenou do jedné
5. Vztlakové klapky - ZAVRIT (v bezpe¢né vysce), stoupat pfi 120 km/h (75kt) do vysky x+500ft nad vybranou
plochou
6. Provést standardni okruh pred pristanim
V POLOZE PO VETRU
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- Motorové a letové pfistroje - kontrola hodnot

- Tlak paliva - kontrola hodnot

- Palivoméry - kontrola mnozstvi paliva v nadrzich

- Palivovy kohout — OTEVRIT nadrz s vétsim mnozstvém paliva

- Upinaci pasy - DOTAHNOUT

- Brzdy - kontrola funkce

- Dréha pro pfristani + prostor 3. a 4. okruhové zatacky - kontrola volnosti prostoru

- Rozpocet na pfistani - kalkulovat na hranu zvolené plochy pro pfistani

- Kontrola plochy pro pfistani - pfi¢ny sklon, pfitomnost prekazek a terénnich nerovnosti na plose, kontrola
predpoli

3. a 4. OKRUHOVA ZATACKA
- Rychlost 100-110 km/h (54-59kt)
- Klapky - VYSUNOUT - poloha pro vzlet
- Vrtule - nastavit MIN uhel
- Palivové cerpadlo - ZAPNOUT
- Trim - nastavit dle potfeby - pro eliminaci sil v fizeni
- Draha pro pfristani + prostor “findle”- kontrola volnosti prostoru
- Kontrola plochy pro pfistani - pfi¢ny sklon, pfitomnost prekazek a terénnich nerovnosti na plose
- 4, zatacka

FINALE
- sestup na pfistani provadét pod mirné&jsim uhlem, klesani se svysenym vykonem motoru
- Rychlost 100-110 km/h (54-59kt)
- Vztlakové klapky - VYSUNOUT - poloha pro pfistani
- Trim - nastavit dle potfeby - pro eliminaci sil v fizeni
- Brzdy - odbrzdéno
- Pristani - rozpocet na zacatek vybrané plochy
Nikdy neméiite plochu pro pfistani na posledni chvili!

Sledujte plochu pro pristani béhem pristavaciho manévru.
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PO PRISTANI
- Nepojizdét
- Parkovaci brzda - aktivovat
- Palivové cerpadlo - VYPNOUT
- Odpovidac - - STB (Stand-By mod)
- Usekové spinace, Avionika - VYPNOUT
- Hlavni vypina¢ - VYPNOUT
- Zachranny Padakovy Systém - ZAJISTIT
- Opuste letadlo a vyhledejte pomoc

3.3.4. Pristani s prazdnou pneumatikou/poskozenym podvozkem
Upinaci pasy - DOTAHNOUT
2. Hlaseni - nahlasit polohu, situaci a umysl
3. Zapalovani - v pfip. poskozeni pfidového podvozku zvazte zda nebude vyhodnéjsi pristat se zastavenym

—_

motorem
4. Dosednuti - pristat pouze na neposkozenou c¢ast podvozku
5. Vybéh - snazte se drzet poskozené kolo nad zemi jak dlouho to bude mozné

- drzet pfimy smér ve vybéhu

Hlavni podvozek - oc¢ekavejte vyboceni letadla jakmile se poskozené kolo dotkne zemé.
Pridovy podvozek:

- oc¢ekavejte sklonéni pridé letadla nize nez je obvyklé doprovazené samovolnym brzdénim.
- zapalovani - zvaZte, zda neprovést pristani ve zastavenym motorem.

3.3.5. Ztrata vykonu motoru za letu
1. Prevést letadlo do klouzavého letu, se zvysenou rychlosti 100-110 km/h (54-59kt)
2. Palivovy kohout - OTEVRIT druhou nadrz
3. Vyska letu - dle aktudlni vysky letu provedte:
- restartovani motoru podle kapitoly 3.3.6
- pokud se nezdaii motor restartovat, provedte nouzové pristani podle kapitoly 3.3.2
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3.3.6. Restartovani motoru za letu
1. Spusténi motoru za letu je stejné jako na zemi (viz kapitola 4.3 Start motoru)

Budte pripraveni na moznost selhani motoru a Nouzové pfistani (viz kapitola 3.3.2).

3.3.7. Pozar motoru - na zemi
Palivovy kohout - ZAVRIT
Brzdy - parkovaci brzda - AKTIVOVAT
Zapalovani - Okruhy A a B - VYPNOUT
Hlavni vypinac¢ - VYPNOUT
Topeni - ZAVRIT
Opustte kokpit a pokuste se hasit pozar (pokud je to mozné)

oA wN =

3.3.8. Pozar motoru - za letu
1. Palivovy kohout - ZAVRIT
2. Palivové cerpadlo - VYPNOUT
3. Pripust motoru - OTEVRIT (maximalni vykon)
4. Topeni-ZAVRIT
5. Zapalovani - okruhy A a B (po vycerpani paliva ze vstfikovaciho systému) - VYPNOUT
6. Rychlost 100-110 km/h (54-59kt)
7. Pokud pozar pokracuje, provedte skluz (v cestovni konfiguraci letadla). Pokud skluz nepomze, zvyste rychlost
letu a pokuste se co nejrychleji pfistat
8. Hlaseni - opakovat 3x MayDay, nahlasit svoji polohu, situaci, a zamysleny umysl
9. Provedte Nouzové pristani podle kapitoly 3.3.2
Po pristdni:
10. Hlavni vypinac¢ - VYPNOUT
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11. Opustit letadlo a vyhledat pomoc

Cas potfebny k vy¢erpani paliva z karburatord cca 30 sekund

Nepokousejte se nastartovat motor po uhaseni pozaru!

3.3.9. Pozar elektroinstalace v kokpitu

1. Usekové spinace, Avionika - VYPNOUT

2. Zapalovani- okruhy A a B-VYPNOUT

3. Hlavnivypinac¢ - VYPNOUT

4. Ventilace kokpitu - OTEVRIT

5. Provedte Nouzové pfistani podle kapitoly 3.3.2 - se vztlakovymi klapkami ZASUNUTYMI (Hlavni vypina& VYPNUT!)
3.3.10. Ztrata tlaku oleje

Na zemi

1. Okamzité zastavit motor a zjistit pricinu poklesu tlaku olejového systému
2. Kontrola kvality a mnozstvi oleje
3. Provést kontrolu letadla a provedeni predepsanych prohlidek

Ve vzduchu
1. Pripust motoru - snizit vykon motoru na minimum nutné pro horizontalni let (pokud je to mozné)
2. Provedte Nouzové pristani na nejblizsi vhodnou plochu podle kapitoly 3.3.2

Budte pripraveni na moznost selhani motoru a Nouzové pfistani (viz kapitola 3.3.2).

3.3.11.Vysoky tlak oleje
Na zemi
Tlak oleje muze dosdhnout maximalni hodnoty na kratkou dobu po startu motoru pfi extrémé chladnych okolnich
podminkach. Pouzijte nasledujiciho postupu:
1. Pripust motoru - volnobéh
2. Jakmile se motor zac¢ne zahfivat, tlak oleje za¢ne klesat
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Pokud tlak oleje do 10s neklesne do normalnich hodnot, zastavte motor. Kontrola viskozity oleje - postupujte dle
Udrzbového manuélu motoru.

Ve vzduchu

Tlak oleje miiZze dosdhnout vysokych hodnot, pokud dojde k zacpéni olejového vedeni. Pouzit nasledujiciho
postupu:

1. Pfipust motoru - snizit na 50% vykonu

2. Pfistat jakmile to bude mozné

Budte pripraveni na moznost selhdni motoru a Nouzové pristani (viz kapitola 3.3.2).

3.3.12. Nouzovy sestup
1. Rychlost - s ohledem na tabulku rychlosti dle kapitoly 2.3 Rychlosti
2. Otacky motoru - nekrekrocit max. otacky motoru 5800 ot/min

Sledujte teplotu oleje - hrozi podchlazeni motoru.

Budte pripraveni na moznost selhani motoru a Nouzové pfistani (viz kapitola 3.3.2).

3.3.13. Potize s funkci motoru
Provést ukony pro udrzbu podle Udrzbového manualu motoru
1. Problém se startovanim motoru
Motor nelze nastartovat
Béh motoru
Volnobéh motoru po zahféti je hruby, motor vice koufi
Motor bézi s vypnutym zapalovanim
«  Klepani motoru pfi zatizeni
3. Tlak oleje
«  Nizky tlak oleje
«  Vysoky tlak oleje
4. Hladina oleje

e N



Hladina oleje stoupa
5. Studeny start motoru

Pti nizkych teplotach Ize motor Spatné nastartovat
Podrobné informace o Nouzovych rezimech motoru jsou popsany v Provozni pfiru¢ce motoru.

3.3.14.Neumyslna vyvrtka
Za predpokladu normalniho zplsobu pilotaze letadla SKYLEADER 400 nevykazuje tendence k padu po kfidle a
pfechodu do vyvrtky. Pokud viak dojde k padu po kfidle a pfechodu do nedmysiné provedené vyvrtky, reagujte
rychle a postupujte podle nasledujicich pokyn(:
1. Urcit polohu a smysl vyvrtky
2. Smérové kormidlo - plné vyslapnout proti smyslu rotace (pro zastaveni rotace)
3. Vyskové kormidlo - bezprostfedné po dokonceni protizasahu smérovym kormidlem energicky potlacit fidici
paku nejméné do polohy NEUTRAL, v rozmezi 1 az 2 sekund - bez pouziti kFidélek!
Po zastaveni rotace:
4. Smérové kormidlo - NEUTRAL
5. Vyskové kormidlo - plynulym pfitazeni ridici paky vybrat letadlo ze sttemhlavého letu - bez zna¢ného narustu
rychlosti a pretizent:
- pfi vybirani - Pfipust motoru - nastavit VOLNOBEH (pokud doslo k pfechodu do vyvrtky se zvysenymi
otackami motoru)
- Vztlakové klapky - ZAVRIT (Pokud byly otevfeny)
6. Pripust motoru - pouzit dle potieb

Provadéni imysinych vyvrtek ZAKAZANO!

3.3.15.Let v neznamé namraze
Namraza podstatné zhorsuje aerodynamické a letové charakteristiky letadla, pfedevsim pak kfidel a ocasnich ploch
1. Opustte urychlené oblast tvofeni namrazy
2. Pokud dojde k samovolnému snizeni vykonu motoru nastavte otacky na volnobéh nebo nezbytné minimum v
zavislosti na letovych podminkdach
3. Ohfrev karburatoru - ZAPNOUT
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4. Pokud se po nékolika minutach nepodafi obnovit vykon motoru, provedte nouzové pfistani podle kapitoly 3.3.2

Letadlo je schvaleno pro provoz v podminkach VFR bez tvoreni znamé namrazy.

V pripadé namrzani ndbézné hrany kfidla dochazi ke zhorseni aerodynamickych charakteristik letadla a ke

zvyseni padové rychlosti.

V pripadé zamrzani snimace rychlosti bude indikétor rychlosti ukazovat chybné hodnoty.

Pokud se nepodafi obnovit vykon motoru, pristarite, jakmile to bude mozné, pripadné provedte Nouzové
pristani podle kapitoly 3.3.2

3.3.16.Vibrace motoru/vrtule
Pokud dojde k nepfirozenym vibracim pohonné jednotky, je nutné zkontrolovat:
Rychlost - zda se neblizi padové nebo maximalni hodnoté
Rezim letu - zkontrolujte, zda neletite ve skluzu
Pokud vibrace pretrvavaji, nastavte vykon motoru a uhel stoupani vrtule do “rezimu” minimalnich vibraci
Pristarite na nejblizsim letisti (pokud je to mozné)
Pokud se vibrace zvysuji provedte Nouzové pfistani do terénu - dle kap. 3.3.2

vk wnN =

3.3.17. Ztrata funkce palubnich pfistroja
Porucha nebo vypadek pulubniho pfistroje:
Pokud dojde ke ztraté funkce palubniho pfistroje, pokracujte v letu a kontrolujte letovy rezim pomoci ostatnich
pfistroji a mimo jiné sledujte:
- Polohu letadla vici horizontu
- Vysku nad zemf
- Hluk motoru (rezim motoru)
- Pristarite na nejblizsim letisti a vyhledejte pomoc
3.3.18. Porucha trasy fizeni letadla
1. Selhdni pfi¢ného fizeni - pro ovladani letadla pouzijte druhotnych G¢inkd podélného a smérového fizeni

Vyvarujte se prudkych zatacek - zatacky o naklonu mensim nez 15 °!
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2. Selhani podélného fizeni - pro ovladani letadla vzhledem k boc¢né ose pouzijte vychylek trimu a zménu otacek
motoru

Vyvarujte se prudkych manévra.
V pripadé pouziti trimu pro podélné fizeni letadla funguji vychylky trimu v opacném smyslu!

Pro priblizeni a pristani je nutné provést rozpocet pro dlouhé priblizeni a pristani.
Viztlakové klapky - ZASUNUTY (nepouzivat)!

3. Selhdni smérového fizeni - pro ovladani letadla pouzijte druhotnych Gcink podélného a pfi¢ného Fizeni

3.3.19. Selhani ovladace pripusti motoru

V pfipadé selhani ovladace pfipusti motoru motor prejde do rezZimu maximalniho vykonu.

1. Pomoci Uhlu stoupani vrtule nastavte max. trvalé ota¢ky motoru a stoupejte do vhodné vysky pfi rychlosti
120km/h (65kt), potom VYPNOUT zapalovani - okruhy A a B.

2. Pozastaveni motoru: ZAPNOUT zapalovani - okruhy A a B. Pokracujte klouzavym letem do cca 1000 ft (300 m)
AGL. Nasledné nastartujte motor a opét stoupejte.

Vyse uvedené procedury opakujte dokud bude nezbytné

3. Pristante na nejblizsim letisti a vyhledejte pomoc

Ocekavejte moznost vysazeni motoru a Nouzové pristani podle kapitoly 3.3.2.

3.3.20. NeumyslIné otevieni prekrytu kabiny za letu
Prekryt kabiny se otevie do maximalni polohy
NEPOKOUSEJTE se zavfit piekryt kabiny za letu!
Rychlost 100-110 km/h (54-59kt)
Neprodlené PRISTAT

HwnN =
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Pied letem musi byt prekryt kabiny zavien a zajistén!!!

Otevieni prekrytu kabiny za letu mize zpuUsobit zranéni pilota, poskozeni
horni casti trupu a destrukci svislé ocasni plochy!

3.3.21.Otrava Oxidem uhelnatym (CO) - pfiznaky & symptomy
«  lehké rozjafeni nebo naopak otupélost, ospalost, nepfesna koordinace pohybl
«  Vetsi pocit sebejistoty (paradoxni euforie)
«  zrychleni srde¢niho tepu, zrychlené dychani
«  pocit nepohodli, rozlady
«  bolesti hlavy, buseni ve spancich
«  prilezitostné i nevolnost a zvraceni
«  tfeSnové Cervena lGzka nehtd a rty, jazyk
«  hyperventilace (zrychlené dychani), bezvédomi a Sokovy stav
«  pfinavazani vice jak 60% hemoglobinu CO nastava smrt

Pokud ucitite zapach v kokpitu:

- Topeni- ZAVRIT

.« Vétrani- OTEVRIT

«  Pristat - jakmile to bude mozné

Pokud je letadlo vybaveno topenim, je doporuceno instalovat indikator CO!

Otrava CO muze vést k smrti!

PFiznaky otravy oxidem uhelnatym

ThA T
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3.3.22.ELT pouziti (KANNAD INTEGRA)

ELT se automaticky aktivuje pfi ndrazu a vysila standardni hlasity ton.

Zelené kontrolky umisténé na obou panelich (na hlavni jednotce i na ovladacim panelu ELT umisténém na
pristrojové desce) blikaji. Ovladaci panel ELT a zvuk bzucaku periodicky signalizuji, Ze je ELT aktivovano.

Spina¢ “ON" umozriuje testovat ELT pomoci vzdéleného ovladaciho panelu ELT (na pfistrojové desce).

Spinac “RESET” na vzdaleném ovladacim panuelu ELT (na pristrojové desce) umozniuje resetovat pristroj. V
normalnim provozu musi byt hlavni vypinac ELT v poloze “ARM".

Nedovolte, aby test ELT trval déle nez 5 sec, aby nedoslo ke generovani falesného poplachu.

Pokud je ELT aktivovano, vysila na kmitoctu 121.5 MHz nouzovy signal. Pokud ELT vysila pfiblizné 50 sekund, “Zivy”
406 MHz nouzovy signal je vysilan a povazovan za platny pomoci Cospas-Sarsat satelitniho systému.

Pokud je ELT vypinac pfepnut z“OFF” na “ARM’, ELT vysila vlastni testovaci signal na frekvenci 406MHz (po 25
sekunddch), nicméné se jedna o specialné kddovany zkusebni signal, ktery je ignorovan satelitnim systémem
COSPAS-SARSAT.

Poznamka: stisk tlacitka RESET kdykoliv prerusi nezadouci vysilani.

V pfipadé ndrazu je ELT automaticky aktivovano a prendsi standardni tén na kmitoc¢tech 121.5 MHz trvajici az do

vybiti baterie ELT. Tento 121.5 MHz signal je pfedevsim uréen pro lokalizaci majaku béhem patraci zachranné akce.

Pokud je ovladaci panel ELT pristupny po nehodé, presunte Hlavni vypinac ELT do polohy “ON” a monitorujte signal
na kmitoc¢tu 121.5 MHz pro kontrolu spravné funkce ELT (pokud je to mozné). Pokud je anténa ELT ulomena od
letadla, ELT jednotka by méla byt vyjmuta a pouzita s pfenosnou anténou.

Pokud ma ELT jednotka zUstat v letadle, méla by byt umisténa na rozmérné plechové ¢asti draku a jeho anténa ma
smérovat smérem k obloze.

Pokud je ELT pouZzito jako prenosny vysila¢ nouzového signélu (po opusténi mista nehody), umistéte Hlavni vypinac
ELT do polohy “ON" a drzte anténu ELT pokud mozno vertikalné. Zelena kontrolka ELT by méla blikat.
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3.3.23. Zachranny Padakovy Systém (ZPS) - aktivace
Palivovy kohout - ZAVRIT
Zapalovani - Okruh A a B-VYPNOUT
Upinaci pasy - DOTAHNOUT
Zatdhnout za rukojet a AKTIVOVAT Zachranny Padakovy Systém
HIaseni - opakovat 3xMayDay, nahlasit svoji polohu a situaci
Po pristdni: hlavni vypinac¢ - VYPNOUT

Aktivacni rukojet Balistického Zachranného Systému je umisténa v horni ¢asti pristrojového panelu.

Rukojet ZPS musi byt odjisténa pred letem!
Max. rychlost pro ZPS activaci = 320 km/h (172 kt) IAS
Min. vyska pro ZPS aktivaci = 80m AGL (270ft AGL) pfi rychlosti min. 87 km/h

Zachranny Padakovy Systém je konstruovan pro pouziti do maximalni rychlost 320km/h (172kt).
V nouzové situaci je nezbytné reagovat rychle - aby nedoslo k prekroceni maximalni konstrukéni rychlosti
letadla/ZPS!

Je doporuceno mit postupy pro aktivaci Zdchranného Padékového Systému nacviceny pred letem!
V pfipadé potieby je mozné body 1,2,3 preskocit a aktivovat Balisticky Zéchranny Systém okamzité!
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4. NORMALNI POSTUPY

4.1. Predletova prohlidka
Sejmout z letadla kryci plachty, pfi parkovani mimo hangar odvazat kotveni, zaklinovat kola.
Pokud je kabina mokra (napft. po desti) otfete ji do sucha ¢istym savym hadrem.

Na nécrtu jsou naznacena ocislovana kontrolni mista a jsou uvedena za nazvem kontrolovaného celku. Pro kontrolu
nékterych ¢asti je nutno sejmout kryty a vicka. Letadlo kontrolujte nasledovné:

3
Obecné: ;

Zkontrolujte kompletni drak letadla v¢. jeho
instalaci a zafizeni. Dale zkontrolujte dokumentaci
letadla, zejména:

«  platnost zdkonného pojisténi

«  provedeni predepsanych servisnich | [

prohlidek ve stanovenych intervalech \\@R@K@MM (G
: 8r

Pilot musi byt seznamen s:
- ndvodem pro obsluhu a pouziti pohonné jednotky
- ndvodem pro pouziti Zdchranného Padakového Systému

- navodem pro obsluhu radiostanice | g_gl:__::,_J

- navodem pro obsluhu odpovidace

3
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a) Pied vstupem do kabiny (1.)
Uchyceni sedakd a opérakul - Kontrola
Upinaci pasy - Kontrola
Ridici prvky - Kontrola volnosti chodu fidicich prvkd v plném rozsahu

Brzdovy systém - Kontrola funkce

Hlavni vypinac - ZAPNOUT

Motorové & Letové pristroje - Kontrola funkce
Palivoméry - Kontrola funkce a mnozstvi paliva
Trim - Kontrola funkce

Vztlakové klapky - OTEVRIT do pozice pro vlet
Hlavni vypinac, usekové spinace, zapalovani - Okruhy A a B - VYPNUTO
Paka pripusti motoru - Kontrola

Stav a Cistota prekrytu kabiny - Kontrola

Volné predméty - zajistit, pfip. vyjmout z letadla
Mechanismus zavirani kabiny - Kontrola




b) Motorovy prostor (2. 3. 4.) - Kontrola nasledujiciho:

Pilot musi byt obeznamen s Provozni pfiru¢kou motoru.

«  Horni kryt motoru - OTEVRIT

«  Motorovd instalace - Kontrola ovladacich lanek a bowden(, zda nejsou narusené; kontrola uchyceni karburator(,
tésnéni; volné sani - saci komora + jeji uchyceni

«  Vyfukovy systém - Kontrola kondice svodu - zda nejsou zfetelné praskliny; kontrola pruzin a jejich vyvéazani;
kontrola tlumice a vyfuku z tlumice, zda neni praskly

«  Elektrickd instalace - Kontrola zda jsou véechny kabely neporusené, zda nejsou uvolnéné komponenty el. soustavy
kontrola zemnicich vodicd, vyvéazani

«  Palivovd instalace - Kontrola tésnosti; poruseni tepelné ochrany; poruseni hadic; vizudIni kontrola cerpadla;
kontrola odkalovaci nadrzky a filtr v motorovém prostoru (pokud jsou pouZity)

«  Karburatory - Kontrola

«  Olejovy systém + chladici systém - Kontrola tésnosti chladici a olejové soustavy kontrola mnozstvi naplIni kontrola
olejové nadoby a vodni expanzni nddrze

« Instalace vrtule - Kontrola dotaZeni Sroub(; kontrola uhlu nabéhu listd; kontrola ndbéznych hran a zda jsou listy
neporusené a nerozlepené; kontrola upevnéni kuzele

«  Rizeni ptidového podvozku - Kontrola vali v bowdenech; kontrola uchyceni tlumice kontrola dorazu; kontrola
letovani koncovek pro oko; kontrola pneumatiky a stav vidlice a jejiho ¢epu

«  Matice a Srouby - Kontrola zajisténi

« Horni kryt motoru - ZAVRIT and ZAJISTIT




c) Pfidovy podvozek (2. 3. 4.) - Kontrola nasledujiciho:

«  Tlak v pneumatice - Kontrola
. Predni kolo, tlumic¢ - Kontrola

«  PlIast pneumatiky - kontrola pootoceni vzhledem k ¢ervené znacce na ndboji kola
«  Uchyceni pfid. podvozkové nohy - Kontrola

« Vidlice pfedni podvozkové nohy - Kontrola

«  Matice a Srouby - Kontrola zajisténi

d) Palivové nadrze (1. 5.) - Kontrolovat:

«  Palivové nadrze - Kontrola

«  Plnici otvor + vi¢ko - OTEVRIT

«  Mnozstvi paliva - Kontrola, doplnit, pokud je nezbytné
«  Plnici otvor + vi¢ko - ZAVRIT a ZAJISTIT

«  Odvétrani palivové nadrze - Kontrola

e) Kridla (1.5.6.7.8.9.16. 17.18. 19.) - Kontrolovat:

«  N&abézna a odtokova hrana kfidla; potah kfidla - Kontrola
«  Koncové oblouky - Kontrola

«  Pitotova trubice — Kontrola

«  Zavésy kfidla- Kontrola

«  Matice a Srouby - Kontrola zajisténi
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f) Kridélka (7, 8, 17, 18) - Kontrolovat:
«  Potah - Kontrola

«  Matice a Srouby - Kontrola zajisténi
«  Vile v zavésech kfidélka - Kontrola

«  Rozsah vychylek kfidélka - Kontrola - volnost chodu v celém rozsahu vychylek




g) Vztlakové klapky (8,9, 16, 17)

Vztlakové klapky ve vzletové poloze, kontrolovat nasledujici:

«  Potah - Kontrola

«  Matice a Srouby - Kontrola zajisténi

«  Vle v zavésech vztlakové klapky- Kontrola

«  Ovlddaci systém vztlakové klapky (tdhlo pod kryci pasnici mezi centroplanem a kiidlem) - Kontrola, volnost
chodu pfi pohybu vztlakové klapky

«  Zajisténi vztlakové klapky v krajnich polohach — Kontrola funkce (pohybem za odtokovou hranu vztlakové
klapky)

«  Otevrit vztlakové klapky do polohy pro pfistani a opakovat predchazejici kroky

h) Hlavni podvozek (1, 5, 9, 16) - Kontrola:

«  Tlak v pneumatikach - Kontrola

«  Hlavni kolo v¢. télesa brzdy; tlumi¢ hlavniho podvozku - Kontrola

«  PlIast pneumatiky hlavniho podvozkového kola - kontrola pootoceni vzhledem k cervené znacce na naboji kola

- Kontrola
«  Hadice brzdové kapaliny - Kontrola
«  Vzpéra hl. podvozku - Kontrola
«  Matice a Srouby - Kontrola zajisténi
«  Noha hlavniho podvozku - Kontrola




i)Trup (1,2, 3,4,5,9,10, 12,13, 15, 16) - Kontrola nasledujiciho:
Potah trupu - Kontrola
Uchyceni stabilizatoru- Kontrola
Systém smérového fizeni - Kontrola
Botka na konci trupu (“biskup”) - Kontrola

EADER  MEYREADCH

j) Vodorovné ocasni plochy (10, 11, 12, 13, 14, 15) - Kontrola:
«  Vle v uchyceni stabilizatoru - Kontrola
Stabilizator a vyskova kormidla - Kontrola potahu
Vile v zavésech vyskového kormidla - Kontrola
Koncové oblouky stabilizatoru - Kontrola
Matice a Srouby - Kontrola zajisténi
Trim - Kontrola nasledujicho:
- potah
- funkce
- body uchyceni
- ovlddaci tahlo a jeho zajisténi




k) Svisla ocasni plocha (9. 11. 12. 14.) - Kontrola:
Vle v instala¢nich bodech smérového kormidla - Kontrola
Koncovy oblouk kylu - Kontrola
Matice a Srouby - Kontrola zajisténi

Nalez predletové prohlidky zapsat do letového deniku!

.2. Dulezité Ukony (DU) po vstupu do kabiny
Volné predméty - odstranit, pfip. zajistit
Zachranny padéakovy systém (pokud byl instalovan) - Kontrola zajisténi
Prekryt kabiny - ZAVRIT a ZAJISTIT
Upinaci pasy - zapnout a dotahnout
Sluchatka - nasadit na hlavu a nastavit polohu mikrofonu
Ridici paka - volnost pohybu do krajnich vychylek
Hlavni vypinac¢ - ZAPNOUT

Nouhscwh = b

.3. DU pro startovani motoru

Prostor za letadlem - Kontrola pred nastartovanim motoru

Paka pfipusti motoru — poloha Volnobéh (studeny motor), 1/3 vykonu (teply motor)
Palivoméry - kontrola mnozstvi paliva v palivovych nadrzich

Palivovy kohout — OTEVRIT palivovou nadrz s vétsim objemem paliva ( Pokud je v levé palivové nadrzi paliva
vice jak polovina kapacity nadrze, je nutné otevfit palivovy kohout pro levou palivovou nadrz)
Pridovy podvozek - nastavit pfimy smér

Letové a motorové pristroje - kontrola hodnot

Vrtule - nastavit MIN. ahel

Zapalovani - Okruh A — ZAPNOUT

Zapalovani - Okruh B - ZAPNOUT

Palivové ¢erpadlo — ZAPNOUT

Brzdy - zabrzdit letadlo, pfip. pouzit kliny pred kola hlavniho podvozku

APwnN= Db
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12. Prostor kolem vrtule — VOLNO (od prekazek, lidi, zvifat)
13. Sytic - pouzit dle potieby (pouze pro studeny motor)
14. Startér - stlacit tlacitko startéru, dokud se motor nenastartuje
15. Otacky motoru po nastartovani — nastavit 2000 Ot/min
16. Tlak oleje a paliva - kontrola hodnot
17. Motorové pfistroje - kontrola hodnot
18. Sytic - deaktivovat (pokud byl pouzit)
19. Usekové spinace, Avionika - ZAPNOUT
20. Dobijeni - Kontrola
21. Radio a funkce kli¢covani - Kontrola
22. Trim - Kontrola funkce, nastavit neutralni polohu
23. Vztlakové klapky - Kontrola funkce. ZAVRIT
24. Vrtule - Kontrola funkce. Nastavit MIN. uhel
Elektrické palivové ¢erpadlo nesmi byt zapnuto, pokud v nadrzich neni palivo, anebo pokud je
palivovy kohout zavien - hrozi poskozeni ¢erpadla!

Max. ¢as pro startovani motoru je 10 sekund. Startovani je mozné opakovat s 2 min prestavkou pro chlazeni startéru.
Tlak oleje musi stoupnout do 10 sekund po startu. Jakmile je tlak oleje stabilni (nad 2 bar), Ize zvysit otacky motoru!

- Je nezbytné, aby byl pilot seznamen s pokyny uvedenymi v Provozni piiru¢ce motoru.

- Pred nastartovanim motoru letadla musi:

- Smérovat proti vétru

- Jsou kola zajisténa pomoci klint nebo parkovaci brzdy

- Je nutné, aby byl hasici pfistroj pfipraven v blizkosti letadla pro pfipad pozaru. Z tohoto divodu je doporuceno miti v blizkosti letadla dalsi
poucenou osobu, obeznamenou s postupy v pripadé pozaru letadla.

- Motor nesmi byt nastartovan, pokud pilot nesedi v kokpitu!

- Je zakdzano nastupovat do kokpitu, anebo z néj vystupovat, pokud je motor v chodu!




4.4. DU pro zahiati motoru a motorovou zkousku

1. Ridici paka - v poloze “plné dotazeno”

2. Pedaly nozniho fizeni - nastavit do neutralni polohy

3. Zacit zahfivat motor na otackach 2000 ot/min po dobu cca 2 minut, potom pokracujte na 2500 ot/min (trvani
ohfevu motoru zavisi na teploté okolniho prostiedi), dokud teplota oleje nedosahne min. 50°C (120°F). Kontrola
teplot a tlak(i provoznich kapalin motoru.

4. Provedte kratky test - na plny vykon motoru

5. Nastavit 4000 ot/min a provést kontrolu zapalovani - stfidavé okruhu A a B

«  Zapalovani - Okruh A - VYPNOUT

«  Sledujte pokles otacek motoru. Pokles ota¢ek motoru nesmi pfesdhnout 300 ot/min

«  Zapalovani - Okruh A - ZAPNOUT

6. Zapalovani- Okruh B -VYPNOUT

«  provedte kontrolu poklesu otacek (jako v predchozim pfipadé)

«  Zapalovani - Okruh B - ZAPNOUT

«  rozdil v poklesu otacek mezi okruhy A a B nesmi byt vy3si nez 115 or/min

7. Ptipust motoru - ZAVRIT (volnobéh)
Po zahtati motoru a jeho testu ochladte motor na volnobéznych otackach.

Neprovadéjte test motoru v prasném prostredi - hrozi poskozeni vrtule nebo motorul!

4.5. DU pied pojizdénim

1. Zachranny Paddkovy Systém - ODJISTIT pfed zahdjenim pojizdéni

2. Odpovidac - SBY méd (Stand-by maéd)

3. Brzdy - odbrzdit (ostranit kliny pred koly hlavniho podvozku)

4. HI3aseni - nahlasit svoji poznavaci znack a zamyslenou ¢innost

5. Kontrola funkce brzd a volnosti chodu nozniho fizeni béhem pojizdéni

6. PrizpUsobit rychlost pojizdéni kvalité a povaze pojizdéci dréhy, a sile a sméru vétru
Max. rychlost pojizdéni je 15 km/h (8kt) (9 mph)
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4.6. DU navyéckavacim misté a ¢are vzletu

1. Brzdy - zabrzdit

2. P¥ipust motoru - VOLNOBEH

3. Test motoru (viz kapitola 4.4, body 5-7)

4. Ohfev karburétoru - VYPNUT (Kontola)

5. Ridici prvky - kontrola volnosti chodu fidicich prvki do krajnich poloh
6. Upinaci pasy - zapnuty, dotazeny

7. Prekryt kabiny - musi byt zavien a zajistén - Kontrola

8. Palivoméry - kontrola mnozstvi paliva v palivovych nadrzich

9. Palivovy kohout - otevfit nddrz s vétsim objemem paliva

—
o

Trim - nastavit stfedni polohu

. Vztlakové klapky - nastavit polohu pro vzlet

. Vrtule - nastavit MIN. thel

. Zapalovani - Okruhy A a B - ZAPNUTO - kontrola

Hlavni vypinac - ZAPNUT - Kontrola

Avionika - ZAPNUTA - Kontrola

Palivové cerpadlo - ZAPNUTO

. Tlak paliva - Kontrola

Motorové pfistroje - Kontrola hodnot

Letové pristroje - Kontrola hodnot. Nastavit vySkomér na QNH mista odletu.
Odpovidac - ALT (rezim Altitude)

. Prostor letistniho okruhu - volnost prostoru pro vstup na VPD
. Hlaseni - vstup na VPD

. Uvolnit brzdy

Vstup na ¢aru vzletu

NN DNNMNNS= 2 @@ @ @@ -
PWN—,OOVLONOUNAWN =

4.7. DU pro vzlet

4.7.1. Normalni vzlet
1. VPD - volnost prostoru pro vzlet
2. Cas-zaznamenat ¢as vzletu. Hladeni (nahlasit vzlet)
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10.
11.

Brzdy - ODBRZDENO (Kontrola)

PFipust motoru — OTEVRIT (plynule zvysit na maximalni vykon)

Rozjezd -drzet smér (noznim fizenim)

Odpoutani - pfi rychlosti 50 km/h (30 kt) plynule pfitdhnout fidici paku pro nadzdvihnuti pfidového kola.
Letadlo se odpoutd od zemé pfi rychlosti cca 70 km/h (40 kt)

Rozlet - cca 3 ft (1 m) nad zemi pro nabréni rychlosti 90 km/h (49 kt) - po té provést prechodovy oblouk
Rozlet, Stoupani - rychlost 110 km/h (59 kt) ; otd¢ky motoru max. 5800 1/min (max. po dobu 5 minut)
Vztlakové klapky - ZASUNOUT ve vysce 150 ft (50 m) AGL, potom stoupat pfi rychlosti 120 km/h (65kt) otacky
motoru 5500 Ot/min

Motorové pfistroje — Kontrola hodnot

Trim - pouzit dle potfeby pro eliminaci sil v fizeni

4.7.2. Vzlet z kratké plochy

Vzlet z kratké plochy provedte takto:

Nouhswh =

®

10.

11.
12.

VPD - volnost prostoru pro vzlet

Cas - zaznamenat ¢as vzletu. Hlageni (nahlasit vzlet)

Brzdy - ZABRZDIT

PFipust motoru — OVETRIT (plynule zvy3it na maximalni vykon)

Brzdy - ODBRZDIT

Rozjezd - drzet smér pfi rozjezdu (noznim fizenim)

Odpoutani - pfi rychlosti 50 km/h (30 kt) plynule pfitdhnout fidici paku pro nadzdvihnuti pfidového kola. letadlo
se odpouta od zemé pfi rychlosti cca 70 km/h (40 kt)

Rozlet - cca 3 ft (1 m) nad zemi pro nabréni rychlosti 90 km/h (49 kt) - po té provést prechodovy oblouk
Rozlet, Stoupani - rychlost 110 km/h (59 kt) ; otd¢ky motoru max. 5800 1/min (max. po dobu 5 minut)
Vztlakové klapky - ZASUNOUT ve vysce 150 ft (50 m) AGL, potom stoupat pfi rychlosti 120 km/h (65kt) otacky
motoru 5500 Ot/min

Motorové pfistroje — Kontrola hodnot

Trim - pouzit dle potfeby pro eliminaci sil v fizeni
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4.7.3. Vzlet zmékké plochy
Vzlet z mékké plochy provedte nésledujicim zplsobem
- Ddlezité ukony na vyckavacim misté a ¢are vzletu provedte jiz pfed zahajenim pojizdéni (klapky v poloze pro
vzlet)
«  Nezastavujte na vyckavacim misté. Rovnou provedte vstup na VPD a vzlet - viz kapitola 4.7.1 Normalni vzlet.

4.8. StoupavostVx

3.6m/s

700 fpm

4,9, StoupavostV

4.2 m/s

820 fpm

4.10. Cestovnirezim

1. Prevedte letadlo do horizontalniho letu

Trim - pouzit dle potfeby pro eliminaci sil v fizeni

Palivové ¢erpadlo - VYPNOUT

Pripust motoru - dle potieby

4300 ot/min (tlak sani 26.3 inHG) - ekonomicky cestovni rezim
4800 az 5000 ot/min (tlak sani 26.5 inHG)- optimalni cestovni rezim
5500 ot/min (tlak sani 27.2 inHG)- maximalni horizonalni rychlost
5. Motorové a letové pfistroje - Kontrola hodnot

6. Palivoméry - kontrola mnozstvi paliva v nadrzich

chAwWDN
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4.11. DU v poloze“po vétru”

1.

HwnN

0 o N oW

Motorové a letové pristroje - kontrola hodnot

Tlak paliva - kontrola hodnot

Palivoméry - kontrola mnozstvi paliva

Palivovy kohout — OTEVRIT palivovou nadrz s vétsim objemem paliva ( Pokud je v levé palivové nadrzi paliva
vice jak polovina kapacity nadrze, je nutné oteviit palivovy kohout pro levou palivovou nadrz)

Upinaci pasy - DOTAHNOUT

Brzdy - kontrola funkce

VPD, prostor 3. a 4. zatacky - kontrola volnosti prostoru

HIaseni - v poloze “po vétru”

Rozpocet na pfistani

4.12. DU v poloze“base leg”

kNN =

Rychlost 100-110 km/h (54-59 kt)

Vztlakové klapky - VYSUNOUT - poloha pro vzlet
Vrtule - nastavit MIN. dhel

Palivové cerpadlo - ZAPNOUT

Trim - pouzit dle potieby pro eliminaci sil v fizeni
VPD a prostor 4. zatacky — kontrola volnosti prostoru
Rozpocet na pfistani

4.13. DU v poloze “finale”

ouAwN =

4.13.1.Normalni pfistani
Brzdy - ODBRZDENO - kontrola
Rychlost 100-110 km/h (54-59 kt)
Vztlakové klapky - VYSUNOUT - poloha pro vzlet/pfistani (dle potieby)
Trim - pouzit dle potieby pro eliminaci sil v fizeni
VPD - kontrola volnosti prostoru pro pfistani. Hlaseni - v poloze “finale”
Pfechodovy oblouk - v 15 ft (5 m), snizit otacky na volnobéh provést prechodovy oblouk do vydrze 3 ft (1 m)
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nad zemf

7. Vydrz - postupnym pritahovanim fidici paky vytracet rychlost a dosednout pfi minimalni rychlosti na hlavni
podvozek

8. Vybéh - drzet smér pii vybéhu (noznim fizenim)

9. Brzdy - pouzit dle potieby

4.13.2. Pfistani na kratkou plochu
- sestup na pristani provadét pod mirnéjSim uhlem a na zvyseném vykonu motoru
- dosednout na zac¢atku zvolené plochy
Brzdy - ODBRZDENO - kontrola
Rychlost 100-110 km/h (54-59 kt)
Vztlakové klapky — VYSUNOUT - poloha pro pfistani
Trim - pouzit dle potfeby pro eliminaci sil v fizeni
VPD - kontrola volnosti prostoru pro pfistani. Hlaseni - v poloze “finale”
Prechodovy oblouk - V 15 ft (5 m), snizit otacky na volnobéh provést prechodovy oblouk do vydrze 3 ft (1 m)
nad zemi
7. Vydrz - postupnym pritahovanim Fidici paky vytracet rychlost a dosednout pfi minimalni ryhlosti na hlavni
podvozek
8. Vybéh - drzet smér pii vybéhu (noznim fizenim)
9. Brzdy - pouzit adekvatné

oA wN =

4.13.3. Pfistani na mékkou plochu
Posupujte shodné jako v pfedchozim ptipadé
1. Dosednout na hlavni podvozek na nejnizsi mozné rychlosti a snazit se drzet pridovy podvozek nad zemi
2. Brzdy - nepouzivat po dosednuti




4.13.4. Pferusené pristani

- Vztlakové klapky - do polohy pro vzlet
-Trim - do polohy NEUTRAL

Opakovani vzletu z bodu vyrovnani Oprava odskoku nebo vysokéh Opakovani vzletu po dosednuti (Touch
vyrovnani and Go)

Pripust motoru - max. vykon Uvolnénim fidici paky prevést letadlo do Posoudit zbyvajici délku VPD potiebnou pfo
klouzavého letu a provést opétovné podrov- | vzlet
nani.

- Rozlet, do rychlosti 100-110 km/h (54-59 kt) (62-68 mph) Pfipust motoru - zvysit vykon dle potieby Vztlakové klapky - do polohy pro vzlet

»Opakovéni vzletu z bodu vyrovnani”

Prechodovy oblouk, stoupani. Posoudit zbyvajici délku VPD potiebnou pro | Trim — do polohy NEUTRAL
pfistani

Vztlakové klapky - ZAVRIT ve vysce 150 ft (50 m) Pokud je dostatecna, pristat Pfipust motoru - max. vykon

Opakovat okruh V opacném piipadé opakujte okruh - viz Provést vzlet

Znovu pristat

4.14. DU - po pristani

Drahu opustit - zaznamenat cas
Trim - nastavit do polohy NAUTRAL
Vztlakové klapky - ZAVRIT

Palivové ¢erpadlo - VYPNOUT
Odpovidac - STB (rezim Stand-By)
HIaseni - po pfistani

oU A WN =

4.15. DU - pro vypnuti motoru

Za normalnich okolnosti postaéi k ochlazeni motoru sestup a pojizdéni - motor je po zastaveni a provedeni DU

zastavit

Pfi zvySenych provoznich teplotéch je nezbytné nechat motor ochladit na volnobéznych otackach po dobu cca 2

minut
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Motorové pfistroje - kontrola hodnot

Usekové spinace, Avionika - VYPNOUT

PFipust motoru - ZAVRIT

Zapalovani Okruhy Ai B - VYPNOUT

Zastaveni motoru - vyc¢kat, nez se motor zastavi
Hlavni vypinac¢ - VYPNOUT

oA wN =

4.16. Opusténiletadla

Zapalovani - Okruhy Ai B - VYPNUTY

Hlavni vypinac a Usekové spinace - VYPNUTY

Palivovy kohout - ZAVRIT

Prekryt kabiny - ZAVRIT a zajistit

Zachranny Padakovy Systém - ZAJISTIT

Zajisténi letadla - letadlo zaparkovat do hangaru, pfip. zajistit kola kliny nebo parkovaci brzdou. Zakryt kabinu.

N

4.17. Studeny start motoru

Vykon startéru se velmi snizuje pokud je horky, limit pro spousténi motoru je 10 sekund.

1. PouZzijte vicestuprnovy olej se spodnim vizkdéznim cislem 5 nebo 10

2. Zkontrolujte sparu mezi elektrodami zapalovacich svicek. Pfipadné instalujte nové zapalovaci svicky - dle
Udrzbového manuélu motoru

3. Predehiat motor a olejovou nadobu

4. Aerodynamické kryty kol - demontovat aerodynamické kryty vsech kol pro bezpecnéjsi provoz pfi:

+  nizkych teplotach

«  provozu na snéhu

Zamrzani karburatoru:

Karburator maze zamrzat z ddvodu zvysené vzdusné vlhkosti pfi nizké okolni teploté ovzdusi. Zamrzani skrtici klapky karburatoru zpusobuje

ztratu vykonu motoru - maze dojit az k Uplnému preruseni dodavky paliva a zastaveni motoru.
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5.  VYKONY

5.1. Vzdalenosti pro vzlet a pristani
Udaje jsou vztazeny pro betonovou VPD

Celkova vzdalenost potiebna pro prekonani 15 m (50 ft)
prekazky

Délka vzletu zavisi na stavu VPD.

Celkova vzdalenost potiebna pro pristani
pres 15 m (50 ft) prekazku

«  kratkd sucha trava + 7az10%
« vysokd trava +15az20%
« znecisténé nosné plochy, dést +10az15%

« vysoka teplota vzduchu +15az25%
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5.2. Stoupani

PFi pouziti max. vykonu
3.6m/s

700 fpm

4.2 m/s

820 fpm

5.3. Klouzavost

58 kt (107 km/h)

58 kt (107 km/h)

59 kt (110 km/h)




5.4. Chyba pitot-statického systému

IAS [km/h] 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170
Cestovni - 72 79 87 95 103 11 119 127 135 144 152 161
Vzlet CAS [km/h] - 66 76 85 95 104 114
Pristani 60 70 78 87 95 102 109

IAS [km/h] 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290
¢ CAS [km/h] 170 178 187 196 206 215 224 234 243 253 262 272

IAS [kt] 27 32 38 43 49 54 59 65 70 76 81 86 92
Cestovni - 39 43 47 51 55 60 64 69 73 78 82 87
Vzlet CAS [kt] - 36 41 46 51 56 61
Pristani 33 38 42 47 51 55 59

IAS [kt] 97 103 108 113 119 124 130 135 140 146 151 157
< CAS [kt] 92 96 101 106 111 116 121 126 131 136 142 147
5.5. Dolet

Udaje o doletu jsou pouze informativni!
Udaje jsou vztazeny k 75% maximalniho vykonu.

Objem nadrzi 120 Ltr. / 31.7 US. gal Vzdalenost
890 km
Dolet 481 nm
- Vzdalenosti jsou priblizné.
553 mi.
Vydrz 49+ 0.5 hrs

5.6. Dostup
Vyska praktického dostupu: 4500m / 14764 ft

5.7. Vyska ztracena béhem padu
Maximalni vyska ztracena béhem padu je 300ft (91m)







6. SEZNAM VYBAVENI/ HMOTNOST A CENTRAZE
6.1. Hmotnost a limity centrazi

MnozZstvi
paliva

Vysvétlivka:

MnozZstvi
paliva

Hmotnost
posadky

Hmotnost
posadky

Hmotnost
posadky

Let povolen Let nepovolen Let nepovolen

Mnoistvi paliva_[I] Mnoistvi paliva_[I Mnoistvi paliva_[I]
Zavazadla Okg [ paliva_[1) I 0] paliva_[1]

Zavazadla 15kg

Zavazadla 30kg

60 60 60

[ 219 [ ase [T 4 | a0 [ 4ms | 505 |
[a20 [ s [T 465 | as0 | 4o5 | 515 |
[ a9 | o [1 485 | soo | st6 | 5% |
@60 7] ass | 53 | s20 | s [ 55 |
| ss9 | oo | 523 [ sa0 | s8 | o575 |

| 434 | 451 || 468 | 485 [ 503 | 520 |
| 444 | 461 || 478 | 405 [ 513 | 530 |
| 464 [ 481 J] 408 [ 515 | 533 [ 550 |

| 4s4 | so1]] ste | s35 [ ss3 [ 570 |

[ 2s9 | a6 | ass | 500 || 516 | 535 |
[ a50 | a6 | ao5 | 510 || o8 | 545 |
[ 270 | 496 | 55 | 530 || b6 | 505 |
| 400 [ o6 | s [ o] see [ se5 |
| 519 | s3 | so3 | oo || ses |
[ s | o5 | 53 | 500 |

Hmotnost posadky[kg]
Hmotnost posadky[kg]

Hmotnost posadky[kg]

Prazdna hmotnost 358,6 kg 7911b
Centraz (Prazdného letadla) 20,8 % MAC
Max. vzletova hmotnost s ZPS 600 kg 1323 1b
Max. hmotnost zavazadel 30 kg 66 Ib
Min. hmotnost pilota 60 kg 1321b
Max. hmotnost pilota 120 kg 264 Ib
Predni limit centraze 22% MAC

Zadni limit centraze 34% MAC




6.2. Rozlozeni zatizeni

Jsou-li spInény viechny pozadavky na hmostnosti zatiZzeni, potom se poloha centrazi vzdy nachazi ve
stanovenych mezich.
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6.3. Seznam vybaveni

Motor ROTAX 912ULS 9142436
Vrtule Woodcomp SR3000/3N 1630721
Podvozek Pevny

Letové pfristroje

Typ

Sériové ¢islo

Rychlomér LightAircraft BK-15

Vyskomér LightAircraft BG-3E

Variometr UMA 8-310-20 A7739
Kompas LightAircraft CM-13 190542
Pri¢ny sklonomér Winter Q.M.I1I

Trim Ray allen RP4 LED

Elektronika klapek Priiher PFC 200 2134/25
GPS AvMap EKP V 1100905
GPS instalacni ramecek AvMap docking system | 1100906
GPS anténa AvMap UXOGUM10AM 0089640047




Motorové pristroje Typ Sériové cislo
Otackomér ROAD IF61.2B35.2301 99G2108/021363
Teplota hlav valcti (CHT) ROAD IH71.2B35.2201 99E2126/021019
Teplota oleje ROAD IH61.2B35.2201 99F2111/021268
Tlak paliva ROAD IE71.2B35.2201 99C2119/020488
Tlak paliva - cidlo Kavlico P4055-15G

Tlak sani UMA 7.100.10 C6742

Tlak oleje ROAD IE61.2B35.2201 99F2122/021259
Letové hodiny Winter FSZM 1510 2478

Palivomér (2x) VDO A2C3833100001 11016/11073
Radiové vybaveni Typ Sériové cislo
Radiostanice TRIGTY96 (VYKON 10W) 05780

Anténa radia ULS-A1FL 5021
Odpovidac TRIGTT21 (MODE S) 11754

Anténa odpovidace RAMI AV-74

Nouzovy majak (ELT) KANNAD Integra AF KA0037207003
Antikolizni systém AIR AVIONICS - AIR TRAFFIC AT-1

Dalsi vybaveni

Typ

Sériové ¢islo

Akumulator

GWL POWER LP12V20AHB (LIFEYPO)

Balisticky zachranny systém

GRS 6/600 SD SOFT B3

8712-21-6471-10025

Polohovky

AVEO ENGINEERING AVE-WPSTG-20D

38348-2109-00994

AVEO ENGINEERING AVE-WPSTR-20D

38347-2109-00994

AVEO ENGINEERING AVE-PSPSYW-DO01

35798-2107-00334

Kamera

ZENEC ZE-RVC90OMT
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7.  POPIS LETADLA A JEHO SYSTEMU

7.1. Obecné

Tato ¢ast poskytuje obecné informace o draku letadla a jeho systémech. Tato ¢ast neposkytuje zadné informace o
udrzbé, a nemUze byt pouzity jako vstupni Gdaje pro tdrzbu. U¢elem této kapitoly je poskytnout povédomi o tom,
jakym zptisobem jsou dané systémy instalovana a jak funguji. Pro informace o udrzbé, pIné slouzi Udrzbovy manual
letadla SKYLEADER 400.

7.2. Drak
Drak letadla je vyroben z duralovych material(, coz pfi minimalni hmotnosti kontrukce umozriuje ziskat optimalni
aerodynamicky tvar a vyborné letové vlastnosti konstrukce.

Vsechny vnéjsi povrchy, jakoz i kokpit, jsou chrdnény vysoce kvalitnim dvouslozkovym lakem.

Drak sestava ze dvou hlavnich ¢asti. Jedna se o trup (véetné motorové instalace, kabiny, centroplanu, pfistavaciho
zafizeni a ocasnich ploch a kfidla (kazda polovina kfidla je k centroplanu pfipevnéna pomoci tfi vodorovnych ¢ep).
Ackoliv montaz a demontdz letadla neni slouzitd, m{ize byt provedena pouze kvalifikovanym personalem.

7.3. Ridici soustava letadla

7.3.1. Dvoji fizeni
Letadlo je vybaveno plné dvojim fizenim, které Ize ovladat z obou pilotnich sedadel.

Toto usporadani je optimalizovano pro hlavni tcel letadla - tzn. vycvik pilotd v leteckych Skolach - v tom pfipadé
instruktor sedi na pravém sedadle.
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7.3.2. Ovladani smérového kormidla a pfidového podvozku
Smérové kormidlo je ovladdno pomoci systému ocelovych lan a kladek. Ocelova lana fizeni smérového kormidla
vedou od pedall nozniho fizeni sttedovym tunelem dale do kornoutu zadniho trupu a kon¢i na dvouzvratné pace
smérového kormidla.

Pridové kolo je ovladano pomoci ocelovych lanek rovnéz pedaly nozniho fizeni.

Sestava smérového fizeni, tedy ovladani pfidového podvozku a smérového kormidla tvofi otevieny okruh, ktery je
predepnut tlakem pilotovych nohou, a ve volném stavu je pfedepindn gumovymi provazci.

Stavitelnost pedald nozniho fizeni

Pedaly smérového fizeni obou pilotnich prostord jsou nastavitelné ve tfech polohach. Vytazeni aretacniho palce

pedal odjistéte, presurte do pozadované polohy a zatla¢enim areta¢niho palce pedal v nové poloze zajistéte.
Piresvédcte se, ze pedaly nozniho Fizeni jsou v nové poloze Fadné zajistény!

Aretacni
palec
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7.3.3. Systém fizeni kiidélek a vyskového kormidla
Kridélka a vyskové kormidlo jsou ovladany z pilotniho prostoru prostfednictvim vychylky fidici paky, pomoci
systému tahel a thlovych pak.

7.3.4. Systém ovladani vztlakovych klapek
Vztlakové klapky jsou pohanény elektricky, pomoci elektromotoru. Pfimocary pohyb elektrovzpéry je prenasen
pomoci torzni trubky, pak a tahel ke vztlakovym klapkam.
Cely systém je navrzen tak, aby se obé vztlakové klapky vysouvaly a zasouvaly soucasné.

Ovladani klapek

Ovladac vztlakovych klapek, ktery je umistén na palubni desce, se pouziva k vysunuti a zasunuti vztlakovych klapek. Je-
li ovladac vztlakovych klapek v horni poloze, vztlakové klapky jsou zavieny. Pro manupulaci se vztlakovymi klapkami,
odjistéte ovladac klapek smérem doprava, a nasledné presurite ovladac klapek do zvolené pozice. Pozici vzltakovych
klapek pro vzlet odpovida stfedni poloha ovladace klapek. Pozice vztlakovych klapek pro pfistani odpovida dolni
poloha ovladace klapek. Pro zasunuti vztlakovych klapek opét odjistéte ovladac klapek smérem doprava, a nasledné
presunte ovladac klapek do zvolené pozice.
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Ovladac¢ vztlakovych klapek
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7.3.5. Brzdy
Rucni brzda

Letadlo je vybaveno hydraulickymi kolovymi brzdami, jejich ovladani je zdvojeno - brzdy Ize tedy aktivovat jak z mista
Pilota, tak z pozice Co-Pilota. Brzdovy systém tvofi uzavieny okruh.
Ovladaci paky kolovych brzd jsou umistény na Fidici pace Pilota, resp. Co-pilota. Pro aktivaci brzdy stisknéte paku
brzdy smérem k sobé (dozadu). Pro odbrzdéni uvolnéte sevieni paky brzdy.

POZNAMKA: Kolové brzdy nelze pouzit k dlouhodobému brzdéni - hrozi poskozeni brzd!

Parkovaci brzda
Ovladac¢ parkovaci brzdy je integrovan do télesa brzdové paky (umisténé na fidici pace).

Pro aktivovaci parkovaci brzdy, zatdhnéte brzdovou péaku zpét a zatlacte tlacitko pro aretaci brzdové paky.

Pro deaktivaci parkovaci brzdy, zatdhnéte brzdovou paku zpét a tlacitko aretace brzdové paky se uvolni.
(Pozndmbka: Tato brzda je navrzena tak, aby zajistila letadlo proti samovolnému pohybu na jednom misté na kratkou
dobu. Pokud je nutné opustit letadlo na del3i dobu, pouzijte zemni a kotvici lana.).

Pokud je letadlo parkovano na slunném prostredi, nepouzivejte parkovaci brzdu. hrozi poskozeni brzd!



Paka brzdy
Ridici paka

Tlacitko aretace brzdy

Brzda uvolnéna Brzda aktivovana

7.4. Pohonna jednotka
Udaje o motoru:
4-taktni, zdZehovy, 4 vélcovy boxer, s jednim vackovym hfidelem - OHV
Typ motoru: Rotax 912ULS
- kapalinou chlazené hlavy valct Viyr. Cislo: 9 142 436
- vzduchem chlazené valce
- sucha klikova skfin, nucené mazani
- plné zdvojené bezkontaktni kondenzatorové zapalovani, mechanické palivové cerpadlo
- pohon vrtule pfes integrovany reduktor ota¢ek s mechanickym tlumic¢em a prokluzovou spojkou
- olejova nddoba
- elektricky startér (12V, 0.7kW)




7.4.1. Paka pfipusti motoru

Paka pripusti motoru slouzi ke zméné otacek motoru. Paka pfipusti motoru se nachazi na pfistrojové desce v pilotnim
prostoru. Maximalnim ota¢kdm motoru odpovida predni poloha ovladace pfipusti motoru (ovlada¢ pfipusti motoru
je zcela zasunut do pfistrojové desky). VolnobéZznym otdckdm odpovida zadni poloha ovladace pfipusti motoru
(ovladac pripusti motoru je zcela vysunut z pfistrojové desky).

Pro fixaci ovladace pfipusti motoru ve zvolené poloze pouZijte Matici areatace.

Jejim otocenim ve sméru hodinovych ruci¢ek dojde k zafixovani souc¢asné polohy ovladace pfipusti motoru.

Pro uvolnéni ovladace pfipusti motoru povolte Matici aretace jejim oto¢enim proti sméru hodinovych rucicek

Zvyseni otacek motoru:

«  Uvolnit Matici aretace (otocenim proti sméru hodinovych rucicek)
. Zatlacit ovladac pfipusti motoru (paku plynu) smérem dopredu

«  Zajistit Matici aretace (oto¢enim po sméru hodinovych rucicek)

Snizeni otacek motoru:

«  Uvolnit Matici aretace (otocenim proti sméru hodinovych rucicek)
«  Vytdhnéte ovladac pfipusti motoru (paku plynu) smérem k sobé

«  Zajistit Matici aretace (oto¢enim po sméru hodinovych rucicek)

Zména otdcek motoru

Matice aretace

Madlo pFipusti motoru
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7.4.2. Vrtule
Podrobné udaje o instalované vrtuli jsou uvedeny v technickém manualu vrtule.

Udaje o vrtuli

SR 3000/3N je tfilista, za letu elektricky stavitelnd, leteckd vrtule smisené konstrukce, ur¢ena pro motory:

« Subaru EA 81, BMW, HKS , VERNER, WALTER atd.

+ Rotax 912 UL 80 HP

«Rotax 912 S (iS) 100 HP

+Rotax 914 115 HP

Pfipadnou montaz na jiné typy motord konzultujte s vyrobcem vrtule. Uhel nastaveni listd je prestavovéan
servomotorkem ovlddanym z kabiny a mGze byt plynule ménén v rozsahu od minimalniho Ghlu uréeného pro
vzlet az po maximalni thel. Vrtule SR 3000 mUize byt pouzita jako tazna i tla¢na.

Startovani motoru ruénim otacenim vrtule je ZAKAZANO.

Pouziti vrtule pro motory, které nejsou vybaveny prokluzovou spojkou je ZAKAZANO.

Typ SR 3000/3N

Vyrobni ¢islo 1630721

Pocet listh 3

Primér vrtule 1700 mm

Stavitelnost Za letu elektricky stavitelna

Vyrobce Woodcomp




7.5. Pristrojova deska a ovladace

Paka zadchranného padakového systému

LED Dobijeni baterie

LED Palivové pumpy.
Variometr

Vyskomér,
Rychlomér

Radiostanice Odpovidac Tlakomér oleje
GPS

Otackomér CHT / Teplota hlav vélct
Teplomér oleje
Letové hodiny

Ukazatel polohy trimu

Tlakomér paliva

Podtlak sani Ovlada¢ ELT

Sklonomér
Mag. Kompas

Zasuvka 5V DC/2,1A/1A

Jistice

Palivomér Levy/Pravy

Ovladac topeni Pilot
Pozi¢ni svétla
Palivového ¢erpadlo
Avionika

Zapalovani okruh A

Zapalovani okruh B
Startér
Sytic¢
Hlavni vypinac

Ovladac vrtule

Ovladac¢ topeni Co-Pilot

Ovladac¢ ohfevu karburatort

Pripust motoru
Displej polohy klapek

Ovladaci paka klapek




7.5.1. Ovladaci tlacitka na fidici pace
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8.  MANIPULACE, SERVIS, UDRZBA

8.1. Obecné
Tato kapitola obsahuje pokyny pro pozemni manipulaci s letadlem a pro servisni postupy.

8.2. Interval udrzby letadla

Udrzba pohonné jednoky musi byt provedena v souladu s Udrzbovym manualem pohonné jednotky, vydané
vyrobcem motoru. Udrzba letadla SKYLEADER 400 je zcela definovéna v Manuélu Gdrzby letadla. Je povinnosti
majitele/provozovatele informovat se 0 moznych aktualizacich Servisnich Bulletin(, instrukci pro zachovani Letové
zpUsobilosti, vydavané individudinimi vyrobci vybaveni (v ptipadé certifikovaného zafizeni) pfip. vyrobcem Letadlo
Zall JIHLAVAN airplanes, s.r.o. Je povinnosti majitele/provozovatele ovéfit, Ze uvedené informace se vztahuji na
jednotlivé ¢asti instalovaného zafizeni v letadle, nebo na letadlo s danym sériovym ¢islem (S/N).

8.3. Pozemni manipulace
SKYLEADER 400 je lehké letadlo, se kterym |ze na zemi snadno manipulovat. Pfi manipulaci se letadlem pouzivejte
nasazovaci ojku.

Netlacte na vodorovné ocasnich plochy ve snaze snizit ocas letadla - to muze zpUsobit vazné poskozeni konstrukce
letadla.
Netlacte letadlo za vodorovné ocasni plochy - to mize zplsobit vazné poskozeni konstrukce letadla.

Netlacte letadlo v misté vrtulového kuzelu - mlze dojit k jeho poskozeni (Spusténi motoru s poskozenym vrtulovym
kuzelem muze vést k poskozeni vrtule s rizikem dalsiho poskozeni casti letadla a popf. ke zranéni prihlizejicich osob),
Netlacte na letadlo v misté motorovych krytd. Jedna se o lehky kiehky dil, ktery se mlize snadno poskodit.

Ojku nasadte na cepy instalované na konzole pfedni podvozkové nohy.

Pokud je tazné zafizeni (0j) pfipojené k pridovému podvozku, s letadlem Ize snadno pohybovat rukou. Vyhnéte
se manipulaci se letadlem uchopenim za vrtuli, aby nedoslo k jejimu poskozeni. Pro fizeni pohybu letadla natocte
pfidové kolo pomoni tazné ojky do strany. Rozsah smérového fizeni je omezen dorazy.




Tazné zarizeni (oj) ma dlouhou rukojet. Razantni manipulace s taznou ojkou muze zavést k vyvozeni
neprijatelné velké sily do mechanismu fizeni pfidového podvozku. Vyhnéte se hrubé manipulaci s
taznou ojkou vzhledem doraziim smérového Fizeni - miizete snadno poskodit systém Fizeni smérového
kormidla.

8.4. Parkovani

Pro kratkodobé parkovani musi byt letadlo umisténo s pfidi proti vétru. Vztlakové klapky musi byt zasunuty.
Parkovaci brzda aktivovana. Zkontrolujte, zda se letadlo samovolné nepohybuje po opusténi letadla. Pokud je
nezbytné zaparkovat letadlo na volném prostranstvi na delsi dobu, zalozte kola kliny a pfivazte letadlo k zemi
pomoci kotvicich ok, pfip. letadlo zaparkujte do hangaru.

Rucni fizeni letadla musi byt blokovéno proti poryvim vétru pomoci upinacich pasu.

Pro zajisténi ovladacich prvk ruéniho fizeni, ptitahnéte Fidici paku do polohy PRITAZENO. Ridici paku zajistéte proti
pohybu upinacimi pasy a dotdhnéte. Tim dojde k zablokovani jejiho pohybu.
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Pro zajisténi ru¢niho fizeni pouzivejte pouze upinaci pasy na sedadle pilota. Timto zplUsobem je zajisténo, ze

pilot nezapomene blokaci ru¢niho fizeni uvolnit, pokud se chysta k letu. V historii doslo k nékolika nehodam
zplsobenych neodstranénou blokaci fizeni (na strané CoPilota) pred letem.

8.5. Instrukce pro ukotveni letadla
Pro ukotveni letadla vzdy pouzivejte kotvici oka na spodni strané kfidel. Pfedni ¢ast letadla uvazte k zemi za nohu
pridového podvozku.

8.6. Provozninaplné
8.6.1. Palivo

min. RON 95 (min. AKI 91)

EN 228 Super
EN 228 Super plus

AVGAS 100LL (ASTM D910)
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8.6.2. Olej, chladici a brzdova kapalina

Udrzbové pfiru¢ce k pohonné jednotce letadla

AeroShell Oil Sport Plus 4

Popt. olej klasifikace AP1“SG” nebo vyssi
priblizné 3,5 Ltr/0.92 U.S. gal

FRIDEX G48; distilled water; 50:50% (-38°C/-36,4°F)
priblizné 4 Ltr/1.06U.S. gal

SYNTHOL HD 265 international std.: DOT4, SEA 1703

Informace pro doplnéni olejové a chladici kapaliny jsou uvedeny v udrzbovém manualu pro pouzitou pohonnou
jednotku.

Navod pro doplnéni brzdové kapaliny je uveden v Udrzbovém manudlu letadla SKYLEADER 400.

8.7. Pravidelna udrzba

Plan udrzby (kapitola10) je soucasti pfilohy této knihy. Pravidelné prohlidky obnasi kontrolu kompletniho draku
letadla, jakoz i kontrolu stavu a funkce jednotlivych celkd, sestav a agregétl. Zavazné intervaly pro pravidelnou
udrzbu jsou uveden v Planu udrzby.

Plan udrzby pohonné jednotky je uveden v Udrzbovém manudlu motoru.
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8.9. Udrzba akumulatoru

V letadle je instalovan bezudrzbovy lithiovy akumulator o napéti
12V/20Ah. U tohoto typu akumulatoru, neni nutné kontrolovat hladinu
elektrolytu. Akumulator je umistén na pravé strané pozarni motorové
prepazky v motorovém prostoru. Baterii nabijejte podle potreby.
Nabijeni akumulétoru je doporuceno provadét jedenkrat za rok. Pfi
nabijeni postupujte podle pokyn( vyrobce akumulator.

Akumuldtor je pfistupny po sejmuti horni ¢asti motorového krytu.

Je nutné dodrzovat polaritu akumulatoru a nabijeci soupravy. Zména polarity muze vést ke zniceni
akumulatoru, a poskozeni letadla.

Pred nabijenim je doporuceno odpojit akumulator!




8.10. Hlavnijisti¢
Jistic je nastrojem pro ochranu elektrickych systémua motoru. Jisti¢ se vypne automaticky, pokud dojde k pretizeni
téchto systému. Po odstranéni zavad Ize zatla¢enim jistice pripojit pohonnou jednotku do elektrického systému

letadla. Tento jisti¢ je umistén na pravé strané pozarni motorové prepazky na strané motoru.

Vice informaci je uvedeno v Instala¢nim manuélu motoru!

Hlavni jistic¢




8.11. Udrzba letadla na konci letového dne

Na konci letového dne umyjte drak letadla od necistot (blato, hmyz, apod.). Pro snadnéjsi odstranéni necistot Ize
pouzit autoSampon a houbicku. Omyté necistoty oplachnéte Cistou vodou. Prekryt kabiny omyjte ¢istou vodou a
vysuste do sucha - nejlépe savym hadrem.

Se zvysenou peclivosti je potieba omyt listy vrtule a podvozek letadla.

Vnitiek kabiny udrzujte v Cistoté pomoci malého vysavace.

Po omyti letadla zkontrolujte hladinu paliva v nadrzich. Pokud je to nutné, doplnte.

8.12. Nasedanido letadla

Oteviit dvere kabiny

Stoupnout na protiskluzové pasky centroplanu

Posadit se na horni okraj sedacky (Nikdy nesedat a neopirat se o gumové tésnéni kabiny)
Usadit se do sedack

1.

2.
3.
4
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9.  VLECNE ZARIZEN(

9.1. Popis vlecného zarizeni

Upozornéni: Cinnost jako vlekéni letadla mlze byt provadéna pouze s platnym opravnénim k vlekéni a
navodem pro dany typ letadla.

Vybaveni letadla se sklada z vle¢né spojky na zadi letadla, vle¢ného lana, Zluté uvolhovaci paky mezi sedackama,
kamery na konci vle¢ného zafizeni a displeje v kabiné.

Velké spektrum rychlosti JA-400 dovoluje vlekani vétsich rozdilnych typa vétron i tézkych dvousedadlovych letadel
s hmotnosti az do 500 kg.
Rychlost viekani maze byt ptizplsobena optimalné vsem vétrornlim v dané hmotnostni kategorii.

9.2. Zlastni postup pri startu a pristani

9.2.1. Pred startem

«  Zapnout vle¢ny kluzak, ovéfit spravné zapnuti zapfenim do lana.
«  Umisténi letadel do osy drahy.

«  Priprava kluzaku pro vzlet a napnuti lana.

«  Klapky zasunout (zavieno).

9.2.2. Start

«  Poloha (stav) vlekaného vétroné je kontrolovatelna na displeji (v zrcatku).

«  Pristartu s vlekem se zvlasté musi davat pozor nejen na pfizplsobeni rychlosti, ale i stoupani daného typu
vétroné.

«  Rychlejsi stoupdani po uvolnéni vlekaného letadla je v kazdém pfipadé nepfipustna.
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9.2.3. Postartu
«  Vykonavat pozvolny rozjezd, jemné pracovat s pfipusti motoru az do maximalni polohy.
«  Drzet letadlo ve vydrzi dokud nedosahne rychlosti 90 km/h (49 kt), poté plynule pfejit ve stoupani.

9.2.4. Stoupani

- Postupné ustélit rychlostnaV .. =109 km/h (59 kt).

«  Pfistoupdnije nutné vyvarovat se nahlych zmén sméru a stoupani.
« Jedoporuceno vyvarovat se ostrych zatacek.

«  Doporucen je max. ndklon 35°.

9.2.5. Letvevleku

« Ve vleku je nutné dodrzovat rychlostni omezeni kluzdku a vle¢ného letadla.

«  Zaturbulentnich podminek je nezbytné dbat na spravnou rychlost a byt pfipraven na nahlé vlétnuti do poryvu.
«  Pfivlecenije tfeba vyvarovat se ndhlych zmén sméru a rychlosti.

«  Jetfeba vyvarovat se ostrych zatacek.

9.2.6. Ukonc¢eni vleku a odpoutani kluzaku

«  Pfidosazeni patfi¢né vysky, respektive polohy musi byt pilot vle¢ného kluzaku uvédomen a to bud radiostanici
nebo mavanim kfidly vle¢ného letadla.

«  Povypnuti pilot vle¢ného letadla zacne provadét klesavou zatacku, kterd ma opacny smér nez zatacka
vypnutého kluzaku.

9.2.7. Sestup/pristani

«  Na provozni teploty (CHT, teplota oleje) musi byt bran zvlastni ohled.
«  Pfinedodrzeni normalnich provoznich teplot hrozi porucha motoru!
«  Pfisestupu se doporucuje dat eventudlné klapky do polohy cestovniho letu(0°, zasunuté, pfi vysunutych

klapkéach dodrZet V. max. 111 km/h, 60 kt).




4327369 A
9.3. Udaje a provozni limity p¥i vliekani

V ramci vlekani nejsou povoleny nasledujici tikony:
«  Vlekéni transparentd.
+  Vlekéni vice nez jednoho kluzaku.

Kluzaky které je schopen vleéné letadlo vlekat:

A jim podobné
9.3.1. Hmotnost pFi startu

«  Nejvyssi hmotnost vle¢ného letadla pfi vlekani ¢ini 500 kg.
«  Nejvyssi hmotnost vlekaného vétroné ¢ini 500 kg.

9.3.2. Vlecnélano

«  Doporucena délka vle¢ného lana je 50 m (min. 40m, max. 60m).

«  Pevnost pojistky vle¢ného lana max. 3000N.

«  MuUzZe byt pouzito pouze lano odpovidajici leteckym, DIN nebo podnikovym normam, pokud tyto normy
(specifikace) obsahuji dostatecné Udaje a dodavka zajistuje stalou kvalitu lana.

«  Hodnota maximalniho pfipustného strukturalniho zatizeni vle¢ného lana musi byt nejméné 110% hodnoty
pevnosti pojistky.




4327 369A

9.3.4. Zména startovaci drahy diky vnéjsim vliviim

Startovaci drahu mize prodlouzit vysoka trava, dést nebo znecisténé nosné plochy, jakoz i vyssi teplota vzduchu.
Pri pfipravé vzletu musi byt zohlednény nasledujici okolnosti prodluzujici vzlet.

«  kratka sucha trava + 7az10%
+ vysoka trava +15az20 %
« znecisténé nosné plochy, dést +10az15%

+ vysoka teplota vzduchu +15az25%




9.4. Oznaceniaznacky

V kabiné (PFistrojova deska):

Pozorne sleduj

rychlost’ vle€enia

Péaka uvolnéni lana (Mezi sedackami):

Na vle¢ném zatizeni (Zad letadla):

Max. pevnost’

poistky vie€éného
lana 3000N

9.5. Kontrola a udrzba

Interval udrzby a kontrol je shodny s udrzbou motoru podle zptsobu a rozsahu provozu.
Provozni udrzba je uvedena ve zpravé o udrzbé a je k dispozici v zaznamech provozu.
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10. SCHEMA ELEKTROINSTALACE

Schéma elektroinstalace je soucasti pfilohy v zadni ¢asti této knihy.
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11.  PLAN UDRZBY

Plan udrzby je soucésti pfilohy v zadni ¢asti této knihy.
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Dodatky k letové pfirucce:

Pravidelné servisni prohlidky - List pravidelné adrzby

Formulai oznameni o chybé vyrobce

Schéma Elektroinstalace

Schéma pfistrojové desky
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POZNAMKY:













